
Systèmes de transmissions intégrales 
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Questions sur le basic-sheet, le check.

1. Indiquez l’avantage de quatre roues motrices 
par rapport à la transmission de type traction ou 
propulsion.
Les systèmes de transmisions intégrales permettent de transmettre 
la force motrice aux roues de manière fixe ou variable et donc de 
transmettre à chaque roue, moins de force motrice. Les véhicules 
4x4 disposent ainsi d’une réserve de force transmissible lors du 
démarrage sur un sol glissant et lors d’une accélération dans les 
virages, car une force latérale plus élevée peut être transmise par 
les pneus à la chaussée.

2. Quelles sont les conditions nécessaires pour qu’une 
traction maximale soit réalisable?
Le mélange de gomme de la bande de roulement, le profil du pneu 
et la qualité du revêtement de la route sont déterminants pour 
la transmission de la charge sur la roue au moyen du frottement, 
c’est-à-dire en force d’accélération, freinage ou force latérale.  
Une transmission 4x4 ne sert pas à grand-chose si les pneus sont 
de mauvaise qualité.

3. Quels sont les principaux types de transmissions 
intégrales ? Indiquez un ou deux exemples de chacun 
d’eux.
Il existe une catégorie non permanente enclenchable 
manuellement au moyen de crabots ainsi que variable au moyen 
d’embrayages multidisques ou visco-coupleurs. La deuxième 
catégorie est la transmission intégrale permanente qui répartit la 
force motrice selon un rapport fixe entre l’essieu avant arrière et 
qui permet un effet de blocage en cas de patinage des roues d’un 
essieu.

4. Que signifient les systèmes de transmissions inté-
grales passifs et actifs commandés par embrayage?
Un véhicule équipé d’un système à quatre roues motrices 
commandé par un embrayage multidisque n’est entrainé 
généralement que par un seul essieu. Si les roues d’un essieu 
perdent de l’adhérence et patinent, le deuxième essieu est 
enclenché via un embrayage. Les systèmes passifs tels que les 
visco-coupleurs nécessitent une différence de régime entre 
l’essieu avant et l’essieu arrière pour réaliser la transmission du 
couple. Les systèmes 4x4 actifs commandés par un embrayage 
multidisque peuvent être activés au moyen d’un calculateur 
pilotant un embrayage dès que le patinage est imminent, on 
optimise ainsi la traction et la stabilité du véhicule.

5. Pourquoi certains constructeurs automobiles 
utilisent-ils des systèmes de transmissions intégrales 
embrayables? 
Justifiez votre réponse.
La possibilité d’enclenchement permet non seulement d’assurer 
une meilleure traction, mais aussi de garantir la plus grande 
accélération possible dans des conditions difficiles (par exemple 
glace et neige puis tronçons d’asphalte secs). En cas de risque de 
sous-virage, l’essieu arrière est embrayé et les pneus avant, en 
diminuant la force motrice, permettent la transmission de plus de 
force latérale.


